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Rail Balticu raudteetrassi 16igu
»S00devahe - Muuga“ ehitusprojekti
KMH aruande eelnéu seisukoht

Esitasite Terviseametile (edaspidi amet) keskkonnamdju hindamise ja juhtimissiisteemide
seaduse § 20" ja § 15'-le tuginedes Rail Balticu raudteetrassi 1digu ,,Soodevahe - Muuga*
ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH) aruande eelndu seisukoha andmiseks.
Amet on varasemalt kéesolevale projektile seisukoha esitanud 08.07.2020 kirjaga nr 9.1-
1/20/5822-2.

Rail Balticu kaheksale raudteeldigule algatati ehitusprojekti KMH. KMH-d viiakse ldbi
ehitusprojektide koostamise kéigus ning KMH eesmirk on minimeerida raudtee rajamise ja
kasutamise mdju keskkonnale. Kédesolev KMH viiakse 14bi ca 12 kilomeetri pikkusele Harju
maakonnas asuvale trassildigule Soodevahelt Muugani ja eelprojekti staadiumis Soodevahe
solmjaamale. KMH-s késitletav raudteeldik on moeldud ainult kaubaveoks kiirusega kuni 120
km/h ning kulgeb osaliselt olemasoleva raudtee koridoris. Raudteeldik kulgeb Maardu linna,
Joeldhtme ja Rae valla territooriumil, 1dbides Liivamaée ja Iru kiila, kulgedes Loo aleviku ning
Nehatu kiila piirialal ning jdtkudes Venekiila ning Soodevahe kiila territooriumil.

KMH aruande eelndu materjalid sisaldavad keskkonnamiira hinnangut ,,Soodevahe
kuivsadama ja infrastruktuuri eelprojekti keskkonnamiira moju chituse ja kasutamise
ajal“ (Obermeyer, veebruar 2023). Miirauuringu eesmérk on hinnata projekti miiraolukorda
ehitus- ja kasutusetapis. Projekt hdlmab kaubaterminali rajamist Soodevahe piirkonda, mis
hakkab toimima infrastruktuuri hooldusrajatisena ja kuivsadamana. Kuivasadama kontseptsioon
voimaldab teostada ithendvedusid, iihendades meresadama raudteeiihenduse abil sisemaal asuva
ihendveoterminaliga. Lisaks pakuvad kuivsadamad ka teenuseid, mida tavaliselt pakutakse
meresadama piirkonnas, nagu depoopunkt, konsolideerimine, ladustamine, toll ja hooldus ning
muud teenused, mis on seotud tihendveotiksuste laadimistiksustega. Rail Baltica peamise trassi
(Soodevahe-Muuga 15ik) keskkonnamiira hindamise raames teostati olemasoleva olukorra
mirataseme mootmised. Miiraallikad (ehitusmiira, masinate t60, raudtee- ja maanteeliikluse
miira) sisestatakse mudelisse ehitustodde ja kiditamise ajal prognoositava liikluse alusel.
Infrastruktuuri hooldusrajatise kditamise ajal tekitab miira peamiselt rongide manédverdamine
ning miirarikkad hooldus-, remondi- ja laadimistodd. Tiiipilised depoo tegevused holmavad
koigi vedurite ja kaubavagunite tiilipide kapitaalremondi ja moderniseerimistdid kasutusaja
pikendamiseks (rattapaaride remont, uute rattapaaride valmistamine ja moodustamine,
varvimine, hiidraulikakatsed, elektrimasinate ja elektriseadmete remont, sisepolemismootorite
ja kiituseseadmete remont, erinevate konstruktsioonide mehaanilised kere- ja keevitustood jne).
Suurem osa toddest teostatakse tookodades. Projektist tulenevat raudteemiira on arvestatud kuni
Rail Baltica raudteekoridori ristumiskohani. Hooldusrajatise raudteeliiklust peetakse
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tahtsusetuks, kuna néddalas on vdga viike liiklus. Rongiliiklusest tulenev miira on lisatud
toostuspiirkonna miiraallikasse ja selle helivdimsuse tase on méératud sarnases depoos tehtud
modtmiste pdhjal; seega voeti arvesse koiki miiraallikaid (t60stus- ja raudteemiira).
Keskkonnaministri mddruse nr 71 ,,Vélisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme
moOdtmise, mddramise ja hindamise meetodid*“ (edaspidi KeM maéérus nr 71) kohaselt on
ehitustegevusega seotud miira ekvivalentsed piirtasemed normeeritud vaid ohtusel ja disel ajal
(ajavahemikul 21.00-7.00). Ehitusmiirale rakendatakse kella 21.00-7.00 piirvddrtusena
asjakohase miirakategooria to0stusmiira normtaset. Pdevasel ajal (7.00-21.00) ehitustoddest
tulenevale miirale normtasemeid kehtestatud ei ole.

e [Eeltoodust tulenevalt amet ehitustegevusest tingitud miira pievasel perioodil ei
analiiiisi. Ameti hinnangul on oluline teavitada méjutatud elanikke hiiringuid
pohjustavate toode kestusest.

Oise ehitusmiira puhul rakendatakse todstusmiira piirvédrtust, mis II kategooria maa-alal
(haridusasutuste,  tervishoiu- ja  sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamumaa-alad,
maatulundusmaa oduealad, rohealad) on 45 dB. Miirahinnangu miirakaartide jirgi levib
elamumaa-alani ehitusmiira 6isel ajal 55 dB.

e [Eeltoodust tulenevalt iiletab eluhooneteni leviv ehitusmiira tase odisel ajal KeM
méirus nr 71 lisas 1 toodud normtaset. Amet soovitab planeerida ehitustegevust
selliselt, et 6osel teostatakse toid, millega suudetakse tagada oised ehitusmiira
tasemed.

Toostusmiira norm II kategooria maa-alal on péevasel ajal 60 dB ning Gisel ajal 45 dB.
Maksimaalne miiratase ei tohi iiletada to0stusmiira korral vastava miirakategooriaga alal miira
liigile kehtestatud normtaset rohkem kui 10 dBA. Projekti kasutuse ajal levib miirakaartide jargi
to0stusmiira miiratundlike hooneteni paevasel ajal 55 dB ning disel ajal kuni 50 dB.

e Eeltoodust tulenevalt iiletab projekti alalt tulenev toostusmiira tase oisel ajal
miiratundlike hoonetega aladel KeM miéirus nr 71 toodud normtaset.
Maksimaalseid miiratasemeid ei ole eeltoodud miirauuringus hinnatud.

KMH aruandes on lk 222 kirjutatud: ,, Ldhtuvalt miirahinnangu jdreldustest ei ole peetud
vajalikuks tdiendavate miiraleevendusmeetmete rakendamist.

e Amet ei ndustu kirjutatuga. Miirakaardid niitavad, et elamumaa-alani voib levida
norme iiletav miiratase disel ajaperioodil nii ehitus- (miirakaardil > 45-50), kui ka
kasutusetapis (miirakaardil > 40-45). Seega on vajalik rakendada miira
leevendavaid meetmeid. Ameti hinnangul v6ib miirakaardil mérget ,,>* tolgendada
erinevatel viisidel ning tuleks tipsustada, kas miira on suurem kui korval esitatud
vahemik v6i jadb miira korval esitatud vahemiku piiresse. Juhul, kui miirakaardil
on miérge ,, > “ ekslikult lisatud, siis vastavalt miirakaarte muuta.

Lisaks on 1k 222 kirjutatud: ,, Kdesoleva KMH koostamise ajal ei ole teada millised
operaatorfirmad ja milliseid tegevusi tulevikus Soodevahe sélmjaamas tegema hakkavad ning
kas ja milliseid miiraallikaid selle tottu alale lisandub. Kditiste rajamine toimub ehitusloa ning
tegevus keskkonnalubade alusel. Keskkonnaohu viltimise ja keskkonnariski vihendamise
meetmed ning nende rakendamise tihtajad ja vajalikud meetmed seatakse nende
tegevuslubadega. *

e Amet peab vajalikuks, kuivsadama valmimise jirgselt, miiraolukorda lihimate
elumaa-aladeni tiaiendavalt hinnata, kontrollimaks valitud miiraleevendavate
meetmete piisavust. Ameti hinnangul tuleks hinnata ka projekti alalt tulenevaid
maksimaalseid miiratasemeid ja nende vastavust normile.

KMH aruande eelndu materjalid sisaldavad Rail Baltic Muuga multimodaalse
Kaubaterminali miirauuringut (ELLE OU, t66 nr 20/SL/71, juuni 2022) eesmirgiga hinnata
perspektiivse Rail Baltic Muuga multimodaalse kaubaterminali ja sellega seotud taristu
(mitmetasandiline Muuga ristmik) rajamisest tulenevat liikluse (auto ja raudtee) ja
mandovertodde miirataset Muuga Sadamas ja sadama ldhipiirkonnas. Hindamaks
planeeringuala sobivust ning vastavust KeM mdiérus nr 71-le, teostati miirauuring (miira
hajumise modelleerimine), mis kirjeldab liiklusmiira olukorda planeeritaval mitmetasandilisel
ristmikul perspektiivse liikluskorralduse ja -koormuse korral. Lisaks viidi ldbi eksperdihinnang
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Muuga sadama raudteeterminali tekitatava miirataseme kohta, ldhtudes Muuga Sadamas
varasemalt teostatud miirauuringutest.
Kehtivate Maardu linna {ildplaneeringu ja Viimsi Valla {ildplaneeringu kohaselt on
perspektiivsest mitmetasandilisest ristmikust ldéne suunda jdévad alad peamiselt olemasolevad
elamumaad ning ida suunda jddvad alad peamiselt dri- ja tootmismaad.
Autoliikluse sisendandmetena kasutati ERC Konsultatsiooni OU (ERC) poolt koostatud
litklusuuringu perspektiivseid (2043. aasta autoliikluse) andmeid ning liikluse O&pdevase
jaotusena kasutati ERC poolt teostatud liiklusloenduste andmeid. Autode kiirusena kasutati
kiiruspiirangut 50 km/h. Raudteede liikluse puhul arvutati (Sweco Projekt AS poolt) Rail Balticu
trassi perspektiivsete (2055 perspektiiv) ja Eesti Raudtee olemasolevate (prognoos aastani
20256) raudteemahtude pdhjal rongide liiklussagedused ja ajalised jaotused. Vottes arvesse, et
antud 18igus asub kurv ning rongid sisenevad Muuga sadama terminali, on modelleeritud 15igus
arvestatud rongide reaalse kiirusena 40 km/h.
Elamumaa-alale rakenduvad KeM maéérus nr 71 lisas 1 toodud II miirakategooria liiklusmiira
piirvddrtused, mis pdeval 60 dB (miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel 65 dB), 66sel 55 dB
(miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel 60 dB). Miirakaartidelt selgub, et raudtee- ja
autoliiklusest tingitud hinnatud miiratase elamumaa-aladeni ulatub pdevasel ajaperioodil kuni
64 dB. Liahimate elamute fassaadidel ulatub miiratase pieval kuni 61,2 dB (miiratundliku hoone
teepoolsel kiiljel kuni 63,4 dB (Tagandmme 37 kinnistu, joonis 4). Oisel ajal levib elamumaa-
aladeni hinnatud miiratase kuni 59 dB. Lahimate elamute fassaadidel ulatub miiratase disel ajal
kuni 53,1 dB (miiratundliku hoone teepoolne kiilg 55 dB).

e [Eeltoodust tulenevalt iiletavad liiklusmiira tasemed elamumaa-aladel nii pédevasel

kui ka disel ajal KeM méérus nr 71 lisas 1 toodud piirviirtuseid. Fassaadile levivad
miiratasemed on iiletatud paevasel ajal.

Muuga sadamasse toimub kaupade transport peamiselt laevade, rongide ja veoautodega. Sadama
peamised miiraallikad on kaubarongide ja vedurite manodvertood sadama territooriumil,
vedurite sireenid, laevade laadimist6dd ning Lasti ja Nuudi teel toimuv kauba transport. Muuga
sadama raudteeterminali ja ldhilimbruse kohta on aastate jooksul teostatud mitmeid
miravuringuid (Akukon OY Eesti filiaal. 2016. a ,Muuga sadam. Miirauuring.
Miiraemissioonide mddtmised ; ELLE OU. 2016. a ,,Muuga sadama piirkonna miirauuring* ;
Akukon OY Eesti filiaal. 2006. a ,,Muuga sadama ldineosa miiramdotmised* ; Akukon OY Eesti
filiaal. 2006. a ,,Muuga sadama idaosa ja Muuga raudteejaama laienduse KMH. Muuga
raudteejaamas tekkiva miira hindamine ja miira kaardistamine* ).

Rail Baltic Muuga multimodaalse Kaubaterminali miirauuring (ametile esitatud t66 nr t66 nr
20/SL/71) 1k 25 kirjutatud: ,,Kuna kdesoleva miirauuringu koostajale ja Tellijale pole teada
tapset Rail Balticu multimodaalse kaubaterminaliga kaasnevate manoévertoéde arvu, on
hinnatud perspektiivset miiraolukorda olemasolevate miirauuringute pohjal.“ ning lk 26:
»Muuga sadamas ja lihiiimbruses teostatud miirauuringud jouavad tulemuseni, kus pdevasel
ajal pole lihimatel elamualadel nii liitklusmiira kui toéstusmiira piirvidrtuseid tiletatud, kuid
probleeme on odisel ajal eelkoige toostusmiira iisna madala dise piirvddrtusega (45 dB). Nii on
toostusmiira Gine piirvddrtus uuringute pohjal iiletatud sadama lddneosa pool nditeks Ojakdiciru
teel, Kallasmaa teel ja Randoja teel, sadama idaosa pool vahetult raudteeterminali ldhedal
Uuskiila elamute juures. Lisaks Lasti teele Ildhimatel elamualadel mojutab édist miirataset
oluliselt ka seal toimuv kauba transport, seega pole nditeks Ojakddru, Kallasmaa ja Randoja
tee korge dine miiratase puhtalt toostusmiira tekitatud, liiklusmiira oine piirvddrtus (60 dB
miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel) sellisel juhul iiletatud ei ole.

e Eelnimetatud miirauuringuid (millel pdhineb kédesolev hinnang) amet projekti lisades ei
leidnud. Miirahinnangus on toodud véljavotted varasemate mdootmiste miirakaartidelt,
mis ameti jaoks ei ole piisav miiraolukorra analiiisimiseks. Miirauuringud, millele
viidatakse, on teostatud 2006. ning 2016. aastal. Amet soovitab tipsema olukorra
hindamiseks libi viia uus miira modelleerimine, mis néiitaks olemasolevat
olukorda.

KMH aruandes on lk 221 vélja toodud: ,,Lisaks tuleb arvesse votta, et juba olemasolevas
olukorras on lIdhimatel elamualadel oisel ajal leitud miira normtasemete iiletusi ning
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leevendusmeetmete vajadust, mida uuringu koostajale teadaolevalt pole rakendatud. Seega ei
saa tdiendavate leevendusmeetmete rakendamine olla ainult Rail Balticu uue trassi ja
multimodaalse kaubaterminali rajajal. *

e Amet noustub, et kui varasemalt on pandud kohustus miira leevendavad meetmeid
antud piirkonnas rakendada, siis tuleks alustada sellest, enne kui projektiga uut
miiraallikat juurde lubada. Miiraallika lisamine ei ole sobilik enne, Kkui
miiratasemete iiletusele on leitud piisiv ja m6otmisega toendatava lahendus.

KMH aruande lk 221 on kirjutatud: ,, Multimodaalse kaubaterminali rajamise jdrgselt, kui on
tapsemalt teada rongide kaubamahud ja tipsemad manoovertodde sagedused, on asjakohane
teostada tipsem miirauuring (soovituslikult keskkonnamiira mootmine ja modelleerimine).
ning ,, Eelnevad uuringud on leidnud, et juba olemasoleva sadama miiraolukorra
leevendamiseks, oleks vajalik Sadama idaosas asuva piirdeaia kohale rajada miiratokkesein,
korgusega 6 m, lisaks piirdeaeda miiratokkeseinaga pikendada kirde suunas ca 25 m ning
kirdeosas raudteejaama hoone liheduses muuta sissepddsuvirav miiratokkeseinaga iihtselt
kinniseks. Lisaks on soovitatud iihendada Muuga raudteejaama hoone ja kaks liheduses asuvat
vdiksemat hoonet omavahel miiratokkeseinaga. Antud miiraleevendusmeetmetega tagataks
Muuga raudteejaama vahetus liheduses olevate elamualadel toostusmiira normtasemed.
Loplik lahendus peab tagama, et kehtestatud keskkonnamiira nouded tagatakse. Sellest
tulenevalt on soovitatav projektlahenduses reserveerida maa-ala voimalike leevendusmeetmete
rajamiseks *

e Amet on seisukohal, et varasemalt plaanitud leevendusmeetmed tuleks ellu viia.
Amet noéustub, et kaubaterminali valmimise jirgselt tuleks teostada wuus
miirauuring, veendumaks, et miiraleevendavad meetmed on piisavad.

KMH aruande eelndu materjalid sisaldavad dokumenti ,,Viirtustehnoloogia projekti
prioriteetne 16ik 3 Muuga-Soodevahe miiratokked* (t66 RBDTD-EE-DS2-
DPS3 IDO 7Z777-77 7777 RP ENV-AK VE 00001 003; 17.10.2023), mille eesmargiks
on médratleda valitud alternatiivi puhul kasutatavad tehnilised lahendused, et tdita projekti
prioriteetses 16igus miirandudeid ja hinnata nende majanduslikku moju. Kéesolevas dokumendis
olid toodud Muuge-Soodevahe raudteetrassi miirakaardid pdevase ja 6ise miira kohta nii ilma-,
kui koos miiratokkevallidega. Amet analiilisis miirakaarte (kaart nr 2-1 3 ning kaart nr 2-1_4),
kus on hinnatud nii autoliiklusest kui olemasoleval raudteel, kui ka Rail Balticul toimuvast
raudteeliiklusest pohjustatud kogumiiratasemeid koos rajatavate miiratokkeseintega
(perspektiivses olukorras 2040+ aasta). Kavandatava raudteeldigu iimbrusesse jddvad
miiratundlike hoonetega alad, millele enamasti rakenduvad KeM méérus nr 71 lisas 1 toodud II
mirakategooria liiklusmiira piirvdéartused, mis paeval 60 dB (miiratundliku hoone teepoolsel
kiiljel 65 dB), 66sel 55 dB (miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel 60 dB).
Miirakaartidelt selgub, et koos leevendusmeetmetega iiletavad elu- ja iihiskondlike hoonetega
aladeni leviv raudtee- ja autoliiklusest tingitud miiratase pievasel ajal jargnevatel ldikudel:

- RB 16igul -0+700 — 0+00 ld4ne pool (miiratase maa-alal kuni 64 dB)

- RB 18igul 3+200- 3+300 pdhja pool (miiratase maa-alal kuni 69 dB)

- RB 16igul 3+200- 3+300 16una pool (miiratase maa-alal kuni 64 dB)

- RB 18igul 4+700- 4+600 pohja pool (miiratase maa-alal kuni 69 dB)

- RB16igul 11+300- 11+400 ldédne pool (miiratase maa-alal kuni 64 dB)

Miirakaartidelt selgub, et koos leevendusmeetmetega iiletavad elu- ja iihiskondlike hoonetega
aladeni leviv raudtee- ja autoliiklusest tingitud miiratase disel ajal jargnevatel 1dikudel:
- RB 16igul -0+700 — 0+100 laéne pool (miiratase maa-alal kuni 59 dB)
- RB 18igul 3+200- 3+300 pohja pool (miiratase maa-alal kuni 59 dB)
- RB 16igul 4+700- 4+600 pohja pool (miiratase maa-alal kuni 69 dB)
e Miiratundlike hoonetega maa-aladel, kui normtasemed on iiletatud on vajalik
kasutada miiraleevendavaid meetmeid.

KMH aruande eelndu materjalid sisaldavad vibratsiooniuuringut (IDOM; 13.11.2023), mille
eesmargiks on teha kindlaks raudteed timbritsevas keskkonnas tekkiv vibratsioon ja kavandada
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vajadusel vajalikud vibratsiooni leevendusmeetmed. Hinnang on tehtud kiirrongide ja
kaubarongide kohta. Arvutused on lébi viidud tundliku hoone/piirkondade kohta, mis on
tuvastatud roobasteest 100 m ulatuses. Hinnangus on lk 34 leitud: ,, Kdesolevas projekti
prioriteetses loigus on piketis -0+250 kuni piketini 10+300 tuvastatud raudtee kummastki
kiilijest 100 m raadiuses kaheksa peamiselt elamukasutusega tundlikku piirkonda.
Vibratsioonianaliitisi tulemused juhtisid tihelepanu sellele, et koige rangem noutav vibratsiooni
piirvddrtus (elumajade korral) saavutatakse objekti seisukorda ja hoone ehitust arvestades 9—
15 m kaugusel, soltuvalt pinnase tiitibist. Hetkel avaldab raudteeliiklus nendele tundlikele
piirkondadele rohkem maoju, kui eeldatavast pdrast kidesoleva projekti rajamist. Pdrast koiki
neid jdreldusi voib vdita, et Eestis kehtivas mddruses sdtestatud vibratsioonipiirangutele
vastamiseks ei ole vaja uue raudteeliini ehitamisel marsruudil Tallinn-Rapla projekti
prioriteetse loigu nr 3 pohiprojekti etapis paigaldada vibratsiooni kontrollimismeetmeidi . **
e Kasitletava 10igul on projekteeritavale raudteetrassile lihemal, kui 100 m 8
elamukasutusega kinnistut, millest nelja puhul on kaugus roobaste keskpunktist on
35 m v6i vihem. Ameti hinnangul on peale raudteetrassi rajamist ja
kasutuselevottu asjakohane teostada wuued vibratsioonitasemete mo6tmised
eeltoodud elamutes, veendumaks normtasemetele vastavuses.
Jilgida, et ka ehitusaegsed vibratsioonitasemed ei iiletaks sotsiaalministri
17.05.2002 mééruses nr 78 ,,Vibratsiooni piirvairtused elamutes ja iihiskasutusega
hoonetes ning vibratsiooni mo6tmise meetodid* § 3 toodud piirvéirtuseid.

Amet on tutvunud esitatud materjalidega ning lisaks eelpool vilja toodule mérgib jargmist:

e Valgusreostuse kohta on KMH aruandes lk 29 kirjutatud: ,, Trassil avaldub
rongikoosseisu valgustuse moju, eriti kurvides. Valgustamata aladel voib pimedal ajal
suurel kiirusel soitva rongi valgusvihk olla ootamatu ja hdiriv. Regulaarse rongiliikluse
korral harjuvad nii inimesed kui loomad siiski rongide poolt pohjustatud valgusega.
Elamualade piirkonnas on raudtee ddrde projekteeritud miiraseinad, mille tottu rongide
litkumisega seotud voimalikud valgusvihud ldhimate elamuteni ei ulatu. Amet juhib
tdhelepanu, et miratdkkeseinad ei ole terve trassi ulatuses. Amet soovitab hinnata
vajadust leevendusmeetmeteks, juhul kui valgusreostus esineb elamumaa-aladel, kuhu
miiratdkkesein ei ulatu.

e Amet soovitab edaspidistes miirauuringutes hinnata ka maksimaalseid miiratasemeid nii
to0stus-, kui raudtee liiklusest tingitud miira puhul. Ametile lackunud kaebuste pdhjal
vOib delda, et hdirivad on tihti just iihekordsed miirastindmused, eriti 6isel ajaperioodil.
Arvestada, et maksimaalsed helirdhutasemed miiratundlike hoonetega aladel ei tohi
iiletada KeM maérus nr 71 § 6 1g 2 ja lg 3 vilja toodud normtasemeid.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)
Liis Korp

vaneminspektor
Pohja regionaalosakond

5552 5830
liis.korp@terviseamet.ee
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